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Foglio 1

Quando le norme «remano contro»

weme Sifaprestoadire«costruia-
mo automobili pilt pulite». Nel-
larealtd, anchele miglioriinten-
zioni si devono poi confrontare
con esigenze che spingono nel-
la direzione opposta, senza per
questo poter essere considera-
te «politicamente scorrettex. A
remare contro non ci sono solo
le "distorsioni" di un mercato

che chiede vetture sempre pii1 .

veloci e potenti. Anche le nor-
e le legittime richieste
nsumatori. socialmente
pilt consapevoli possono con-
trastare latendenzaallariduzio-
ne delle emissioni.

. Emblematico in tal senso il
percorso’ schematizzato dalla
Ford e citato in una recente ri-
cercaRMENUBO-Gyincentrata
sulle problematiche legate alla
riduzione della. CO,. La casa
dell'ovale blu ha ricostruito il
cammino “ecologico”, che ha

portatodaii8s g/kmemessidal-
la Escort diesel del 1998 ai 137
g/km della Focus edizione
2007.Le sole migliorie tecnolo-
giche (efficienza dei motori die-

sel, trasmissione, serviziausilia-

ridibordo, resistenza al rotola-
mento degli pneumatici) avreb-

_berogidpermesso diraggiunge-

reifatidiciizo g/km, ciog illimi-
te ipotizzato (e contestato dai
costruttori) dalla Commissio-

neeuropeaperil 2012, A sospin-.

gere verso I'alto questo valore

. teorico, portandolo agli effetti-
-vi 137 g/km, hanno contribuito

COMPROMESSE NOW FACILE

Tl continuo aumento del peso -
‘delle vetture moderne

incide motto sui consumi
ma & a volte determinato

anche da imposizioni di legge

Pimpiego dei cosiddetti cataliz-
zatori DeNox, necessari per
contenere le emissioni di ossidi
di azoto nei limiti previsti dalle
normative Euro 3 ed Euro 4, le
modifiche aerodinamiche (per
esempio, i retrovisori esternidi
superficie maggiore richiesti
dai clienti e suggeriti da consi-
derazioni di sicurezza), I'incre-
mento dipeso imputabileal cre-
scentecarico di dispositivifina-

;Mzzatial comfort dibordo e alla
ssieurezza della vettura e dei
“suojoccupanti.

- ‘Un‘altro punto focale su cui
gli analisti della

~“nonhanno dubbi & la persisten-

te centraliti dei motori a com-
bustione interna. Saranno ben-
zina e gasolio ad accompagnare
automobile verso i limiti ipo-
tizzatidallaUe peril 2012. Quan-
do, a livello mondiale, i motori

‘diesel peseranno per il 21% del

totale, ai benzina spettera il
74% e le tecnologie alternative
dovranno "accontentarsi" diun
5% a sua volta cosi composto:
68% di biocarburanti, 27% vei-
coli ibridi, 5% alimentazione a
gas (metano e Gpl).

Per centrare 'obiettivo Ue
occorre "smagrire" di 41 g/km
le emissioni medie di CO, del
circolante Ue, attestato nel
2006 2161 g/km. Secondo la ri-

cerca, il contributo dei gas per.

autotrazione non.arrivera a
due grammi, quello dei biocar-
buranti sard nell’ordine dei
7-8, I'ibrido si fermera a un

grammo. Togliendo i 10 gram- -

mi che la normativa attribui-
sce amiglioramenti nonmoto-
ristici (per esempio, degli
pneumatici) il gap da colmare
¢ nell’ordine dei 20-21 grammi,
tutti di... competenza dei pro-
pulsori tradizionali.
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